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1.- IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS NEGATIVOS
DE LAS VIAS DE APROVECHAMIENTO FORESTAL

a) Impactos sobre los procesos erosivos

El incremento de los procesos erosivos es el principal impacto
desfavorable, y puede conducir, ademas, a graves consecuencias
indirectas:

* Fendmenos erosivos catastroficos

» Sedimentacidn (embalses, otras infraestructuras).
 Pérdida de capacidad productiva en las masas forestales.
* Aumento de la turbidez en los cursos de agua

Las causas de aumento de la erosion relacionadas con las pistas
forestales son las siguientes:

i) La erosion en taludes de desmontes y terraplenes. Da lugar a la
formacién de regueros o @rcavas, e incluso de zonas inestables de
desprendimiento, especialmente en pistas de montafia.

ii) La construccién de vias . Durante esta fase se produce una
acumulacion maxima de materiales sueltos, facilmente erosionables. El
riesgo es mayor cuanto mas movimiento de tierra se produzca -en
montafia y/o vias importantes-.




iii) Erosion en la superficie de las vias por circulacion de agua. Aumenta el
riesgo de desprendimientos .

Se ve favorecida por la ausencia de firme, la pendiente longitudinal fuerte, la
existencia de rodadas. La causa fundamental de esta invasion de agua en la
calzada es el taponamiento de las cunetas, sea por tierra procedente de las
“calles” de tractor que en ellas desembocan, o por depdsito de madera o
restos en las mismas.

La formacién de rodadas puede cuadruplicar la erosién

iv) en las propias cunetas.

V) por concentracion de caudales a la salida de los puntos de drenaje. Una via
produce un “efecto barrera’ frente a la escorrentia superficial y a los pequefios
cursos temporales. El caudal se incrementa a la salida de los puntos de desagiie,
gue suelen coincidir con arroyos temporales cuyo cauce ha sido modelado por
caudales muy inferiores.
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b) Impactos sobre la vegetacion.

Se derivan de su eliminacion por la obra. Pueden ser graves en enclaves de
flora relictica o monumental. .

Efectos indirectos: Efectos fitosanitarios si se abandonan los restos.
Pérdida de superficie de cultivo si la densidad de vias es excesiva.

¢) Impactos sobre la fauna silvestre o cinegética.

- Destruccion de lugares de refugio o nidificacion durante la construccién de
las vias.

- Perturbacién de la tranquilidad de los animales, mas en pistas principales y
con otros usos.

- Efectos indirectos: incremento de la turbidez en los rios, facilidad de acceso
por cazadores o pescadores furtivos, etc.

En general, no son graves si la superficie afectada no es muy extensa,
excepto si existen especies protegidas o de especial interés.

d) Impactos paisajisticos: son variables y de dificil valoracion objetiva. A
pesar de ello, se puede hacer alguna consideracién general. Se considera que
aumentan:

« Con lafragilidad visual (cercania de lugares transitados, pendiente).
«En vias de lared principal - mayor altura de taludes --> mas visibles-.
* Con pendiente longitudinal , “zetas” pronunciadas.

* Al aumentar la anchura y/o pendiente transversal.




e) Impactos negativos indirectos.

Por aumento de la accesibilidad. Pueden llegar a ser los mas importantes, en
tanto permitan el acceso de personas con intereses que pueden conducir a la
destruccion del monte o sus recursos (incendiarios, cazadores furtivos, etc.).

2.- MEDIDAS PREVENTIVAS DE L OS IMPACTQOS

NEGATIVOS DE LAS PISTAS.

a) Medidas preventivas de los efectos sobre l0os procesos erosivos.

+ Equilibrio entre volimenes de desmontes y terraplenes. Evitar taludes de
terraplenes en cauces o depositar en ellos material procedente de desmonte .
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+ Minimizar los movimientos de tierra buscando
zonas de ladera con menor pendiente
transversal.

+ En las etapas i
constructivas, procurar la (

maxima rapidez de **.
ejecucion,. Si es posible, M
evitar coincidencia con
precipitaciones.

+ El uso de L

retroescavadoras para i
la apertura de pistas, g -
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la pérdida de suelo.




+ Evitar el trazado de pistas en las cercanias de los cauces, 0
afectando a la vegetacion ripicola: respetar franjas inalteradas de
vegetacion, como impone la legislacion en numerosos paises.

+ Planificar los puntos de cruce con cursos de agua, utilizando si es
preciso infraestructuras portatiles o temporales para evitar incrementar la
turbidez.

+ Minimizar la construccion de vias forestales en terrenos con fuerte
pendiente. Si fuera inevitable, reducir su anchura disponiendo apartaderos .

+ Evitar las zonas con riesgo de deslizamientos en masa.

+ Evitar grandes pendientes longitudinales.

T + Disponer obras de drenaje superficial -
— H-""‘"""‘“‘ alcantarillas abiertas, badenes, zanjas
i = |‘ transversales, etc.- incluso en pistas menores,

- 4 d g 0 mixto - combinadas con cunetas y cafios o
pasos de agua — en la red basica o sitios

sensibles

- Es muy recomendable
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= ,!_'-?-{— = drenaje original: son

preferibles muchas

obras pequefias que
pocas grandes.







+ Llevar a cabo un mantenimiento periédico de las pistas. Reparar los

baches y rodadas, sistemas de drenaje , etc

+Interrumpir los trabajos si la humedad de las pistas sin afirmar comienza
a dar lugar a rodadas profundas, sin esperar a que se hagan intransitables.

+ Minimizar el uso de pistas de lared basica por tractores, especialmente si

arrastran madera y el terreno esta hiimedo.

+ Llevar a cabo el mantenimiento periédico del sistema de drenaje

(limpieza de cunetas y cafios)

+ Durante el aprovechamiento, evitar el depdsito de tierra, madera o residuos
en las cunetas. Las instrucciones a los contratistas son muy importantes, el

despeje de cunetas es técnicamente facil.

+ Si no se puede evitar el depdsito de madera, coordinar desembosque y
transporte y evitar las épocas de precipitaciones intensas.

b) Medidas preventivas de los efectos
indirectos sobre la vegetacién.

+ Para los efectos fitosanitarios, minimizar
los tiempos de apilado - de madera fresca -
en épocas de actividad de los perforadores.

+ Eliminar los restos de corta o
semienterrarlos en los taludes de terraplén
(esto contribuye a evitar pérdidas de suelo.
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c) Medidas preventivas de los efectos sobre la fauna.
+ Evitar las vias cerca de nidos o refugios de la fauna de interés.

+ Planificar el trazado teneindo en cuenta la localizacién de los puntos
sensibles.

d) Medidas preventivas de los impactos paisajisticos

+ Estudiar trazados alternativos en zonas de gran fragilidad visual o alto
valor estético, especialmente en las pistas de la red principal.
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e) Medidas preventivas de los efectos indirectos por aumento de la
accesibilidad

+ Restringir (o prohibir) el trnsito de vehiculos no autorizados en zonas
sensibles.

+ Incrementar la vigilancia en épocas o zonas de alto riesgo.
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3.- MEDIDAS CORRECTORAS.

Son a menudo dificiles o econdmicamente inabordables. Ejemplos son:

+ En excavaciones para tierra de préstamos o de extraccion de aridos, puede
ser necesario hacer plantaciones u obras de consolidacion o correccién . Si

hay taludes

grandes en zonas muy erosionables o con riesgo de

deslizamientos, vegetarlos y/o efectuar obras de contencién o de drenaje.

+ En puntos importantes de desaglie, pequefias obras de proteccion de

los lechos.

+ Si los dafios proceden del
aprovechamiento, se debe
exigir al contratista su
reparacion rapida (en
superficie de las pistas, cunetas,
etc.)




CONCLUSIONES SOBRE L OSIMPACTOSNEGATIVOS
DE LASVIAS

La prevencién y lareduccion de impactos negativos es posible y
deseable, cabe destacar:

- Laimportancia de la planificacion y del control por € gestor.

- El buen resultado de obras o medidas de bajo coste (drenagje
superficial, limpieza de cunetas,...).

4. IMPACTOSPOSITIVOSDE LASPISTAS
DE APROVECHAMIENTO FORESTAL

4.A. Relacionados con la economia ==

del aprovechamiento y con la
retribucidn de la propiedad forestal.

4.B. Relacionados con la prevencién
y extincion de incendios.

4.C. Relacionados con la gestion.




4.D. Reduccion de los efectos negativos del desembosque: a mayor
densidad de pistas, menos transito de los tractores por la masa.




