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20842 ORDEN FOM/3947/2005, de 9 de diciembre,
por la que se modifica la Orden de 25 de abril
de 1997 por la que se establecen las condicio-
nes generales de contratacion de los transpor-
tes de mercancias por carretera.

La Orden del Ministro de Fomento de 25 de abril de
1997 establecié las condiciones generales de contratacion
de los transportes de mercancias por carretera, en ejecu-
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cion de las facultades que a dicho Ministro atribuyen el
articulo 24.2 de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordena-
cion de los Transportes Terrestres y el articulo 13 de su
Reglamento, aprobado por Real Decreto 1211/1990, de 28
de septiembre.

Dichas condiciones, a tenor de lo que se dispone en los
referidos preceptos, resultan aplicables en forma subsidiaria
o supletoria a las que libremente pacten las partes de forma
escrita en los correspondientes contratos singulares.

Considerando la relevancia que el precio del gasoleo
tiene en la determinacidn de los costes de realizacién del
transporte, y habida cuenta de las continuas subidas que
dicho precio viene experimentando de forma acelerada
desde hace meses, ha parecido necesario introducir, en
dichas condiciones generales, una regla que alcance a
suplir la posible imprevision de las partes al determinar el
precio del transporte en relacidon con la variacion que pue-
dan haber experimentado los costes que efectivamente
haya de soportar el porteador en el momento de realizar
el servicio contratado, en relacion con los tenidos en
cuenta en el momento de celebrar el contrato, si entre
tanto se ha producido un incremento o reduccion del pre-
cio del combustible.

Asimismo, se ha estimado conveniente proceder a la
determinacién del momento en que se produce el
devengo de la indemnizacion por la paralizacion en la
realizacion de las operaciones de carga y descarga del
envio, con objeto de alcanzar una mejor definicion de las
consecuencias de dicha paralizacién.

En su virtud, visto el articulo 13 del Reglamento de la
Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres, oidos la
Seccién del Transporte de Mercancias del Consejo Nacio-
nal de Transportes Terrestres, el Departamento de Trans-
porte de Mercancias del Comité Nacional del Transporte
por Carretera y las asociaciones representantes de carga-
dores, dispongo:

Articulo Unico. Modificacion de la Orden del Ministro de
Fomento de 25 de abril de 1997 por la que se estable-
cen las condiciones generales de contratacion de los
transportes de mercancias por carretera.

La Orden del Ministro de Fomento de 25 de abril de
1997 por la que se establecen las condiciones generales
de contratacion de los transportes de mercancias por
carretera, queda modificada como sigue:

Uno.-La cldusula 2.1 del anexo A queda redactada del
siguiente modo:

«2.1 Precio del transporte.—En los transportes res-
pecto de los que la Administracién haya establecido tarifa
oblicgatoria Unica, el precio del transporte sera el de dicha
tarifa.

En los transportes respecto de los que la Administra-
cion haya establecido tarifa obligatoria en horquilla, el
precio del transporte serd el correspondiente al limite
minimo de la horquilla, salvo que las partes hubieran
establecido otro distinto dentro de los limites de la misma,
en los términos previstos en la condicién 4.1.

En los transportes respecto de los que la Administra-
cién haya establecido tarifa de referencia, el precio del
transporte sera el correspondiente a ésta, salvo que las
partes hubieran acordado otro distinto en los términos
previstos en la condicién 4.1.

En los transportes respecto de los que no tenga esta-
blecida tarifa la Administracion, el precio sera el que resulte
usual para el tipo de transporte del que se trate en la plaza
y momento en que el porteador haya de recibir las mercan-
cias, salvo que las partes hubieran pactado otro distinto en
los términos previstos en la condicion 4.1.

A los efectos senalados en el parrafo anterior, se con-
siderara, salvo prueba en contrario, como precio usual del
tipo de transporte de que se trate en la plaza y momento

en que el porteador haya de recibir la mercancia el equi-
valente al coste que para ese tipo de transporte venga
determinado en el ultimo Observatorio de Costes publi-
cado por el Ministerio de Fomento.

Cuando no se hubiese pactado expresamente lo con-
trario, el porteador podra incrementar en su factura el pre-
cio inicialmente pactado en cuantia equivalente a la dife-
rencia existente entre el precio que tenia el litro de gasoleo
el dia de celebracién del contrato y el que tenia en el
momento de realizarse el transporte, multiplicada por el
numero de litros de gasdleo utilizados en su realizacion.

De la misma manera, el obligado al pago del precio
del transporte podra exigir una reduccién equivalente del
precio inicialmente pactado cuando el precio del gasoleo
se hubiese reducido entre la fecha de celebracion del con-
trato y la de realizacion efectiva del transporte.

En todos los supuestos se tomara como referencia el
precio medio que el gasodleo tenia en los dias de que se
trate, segun los datos publicados por el Ministerio de
Industria, Turismo y Comercio, y se considerard un con-
sumo de gasoleo equivalente al que, en relacion con el tipo
de vehiculo de que se trate, se haya tomado en considera-
cion para determinar la evolucion del coste de transporte
de mercancias en el observatorio que, en su caso, haya
elaborado al efecto el Ministerio de Fomento.»

Dos.-La clausula 2.17 del anexo A queda redactada
del siguiente modo:

«2.17 Plazo para realizar la carga del envio.-El plazo
para realizar la carga del envio a bordo del vehiculo sera
de dos horas contadas desde su puesta a disposicion por
el porteador, salvo que las partes hubieran pactado, en los
términos previstos en la condicion 4.1, la puesta a dispo-
sicion del vehiculo a una hora determinada y ésta se
hubiera cumplido por el porteador, en cuyo caso se conta-
ran a partir de aquélla.

En ausencia de precisidon por parte del cargador sobre
los horarios de carga existentes en el lugar en que ésta
deba realizarse, cuando los plazos anteriormente senala-
dos no hubieran transcurrido completamente a las diecio-
cho horas, o a la hora de cierre del correspondiente esta-
blecimiento si ésta es posterior, su codmputo quedara
suspendido hasta las ocho horas, o hasta la hora de aper-
tura de dicho establecimiento si ésta es anterior, del pri-
mer dia laborable siguiente.

Cuando el cargador incumpla los plazos anterior-
mente senalados podra el porteador exigirle una indem-
nizacion en concepto de paralizacion del vehiculo, al pago
de la cual sélo podréa negarse el cargador si prueba la con-
currencia de fuerza mayor, caso fortuito o causa imputa-
ble al porteador.

Cuando la Administracién tenga establecidas unas
cuantias determinadas para la indemnizaciéon por parali-
zacion del vehiculo, el porteador no podra exigir una
indemnizacion mayor. Si nada tiene establecido la Admi-
nistracion, la indemnizacidon sera equivalente, por cada
hora o fraccion de paralizacién, a la cantidad legalmente
establecida como salario minimo interprofesional/dia
multiplicado por 1,2, sin que se computen mas de diez
horas de paralizacion diarias, salvo que las partes hubie-
ran pactado, en los términos previstos en la condicién 4.1,
una indemnizacion distinta para este supuesto.

La obligacion del pago de la indemnizacion por parali-
zacion en la carga se devengara en el momento de la
recepcién efectiva del envio por el porteador.»

Tres.—La clausula 2.35 del anexo A queda redactada
del siguiente modo:

«2.35 Plazo para realizar la descarga del envio.—El
plazo de que dispone el consignatario para realizar la des-
carga del envio sera de dos horas, contadas desde la lle-
gada del vehiculo al lugar en que deba ser descargado,
salvo que las partes hubieran pactado, en los términos
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previstos en la condicién 4.1, la entrega del envio al con-
signatario a una hora determinada y ésta se hubiera cum-
plido por el porteador, en cuyo caso se contaran a partir
de aquélla.

En ausencia de precisién por parte del cargador sobre
los horarios de descarga existentes en el lugar en que
ésta deba realizarse, cuando los plazos senalados ante-
riormente no hubieran transcurrido completamente a las
dieciocho horas, o a la hora de cierre del correspondiente
establecimiento si ésta es posterior, su computo quedara
suspendido hasta las ocho horas, o hasta la hora de aper-
tura de dicho establecimiento si ésta es anterior, del pri-
mer dia laborable siguiente.

Cuando el consignatario incumpla los plazos ante-
riormente senalados, podra el porteador exigirle una
indemnizacion en concepto de paralizacion del vehiculo,
en los mismos términos y cuantias previstos en la condi-
cién 2.17 para el supuesto de paralizacion del vehiculo
en las operaciones de carga del envio.

La obligacion del pago de la indemnizacion por parali-
zacion en la descarga se devengara en el momento de la
entrega efectiva del envio al destinatario.»

Disposicion final unica. Entrada en vigor.

Esta orden entrara en vigor a los veinte dias de su
publicacion en el Boletin Oficial del Estado.

Madrid, 9 de diciembre de 2005.
ALVAREZ ARZA

tos, de aplicacion a los suministros de gases licuados del
petroleo segun modalidad de suministro seran los que se
indican a continuacion:



